& Prueba de confianza No. 6: Bucaramanga - Tunja en
un Chery iCAR 03

Validando la precision de EV Predictor en condiciones reales de
carretera

# Resumen de la Prueba

Para evaluar la precisién de EV Predictor, realizamos el recorrido de regreso
desde Bucaramanga en carretera real a bordo de un Chery iCAR 03 AllRoad
iWD (bateria de 69,8 kWh).

El viaje enfrenté cambios drasticos de altitud al transitar la Cordillera
Oriental y ascender a la ciudad de Tunja.

 Punto de partida: Bucaramanga (Universidad Industrial de Santander)
 Punto de llegada: Tunja (C.C. Viva)

e Fecha de la prueba: 17/4/2026

e Distancia total: 283.1 km

@& Ficha del Vehiculo y Condiciones



Métrica Detalle

Vehiculo Chery iCAR 03 AllRoad iWD
69,8 kWh

Bateria
2.057 kg

Peso total (2 ocupantes+20 kg de
equipaje)

Estilo de Normal (respetando limites)

conduccion

Condiciones de la  Piso seco
via

283.1 km
Distancia

? Ruta del recorrido:

Bucaramanga - Piedecuesta = Aratoca - San Gil = Oiba - Arcabuco = Tunja

B Incidencias en la Ruta
o Trafico lento hasta Piedecuesta

e Desde Piedecuesta, transito con velocidad moderada: sin
detenciones.



ul  Comparativa: Real vs. EV Predictor

I Estado de Carga (SoC)

° Resultado general del viaje
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Resumen de los resultados

Chery iCAR 03AlIRoad iWD

Ruta: Cl. de los Estudiantes, Universidad - Av.
Universitaria, Urb. Las Quintas

Cargainicial Consumo
98.3% 65.1%

Carga final Carga minima
33.1% 32.6%
Distancia

283.1km

Comportamiento
Ver detall
de la Bateria ©

SR

° Perfil de consumo

Estado de carga a lo largo de la ruta

Bateria: 33% Altitud: 3105 m

[O Electrolineras v ] (@ Modo ECO]

Estado bateria
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B Rango excedido

Relieve topografico

3607 m

156 m

Distancia recorrida, km

Plan de recargas

Concept Dato EV Diferenc
o Real Predictor ia
SoC 98,0 % 98,0 %

Inicial



Concept Dato EV Diferenc

o Real Predictor ia
SoC 35 % 32.9 % 2.1%
Final

Error de prediccion en SoC final: 2.1 puntos porcentuales.

Consumo de Energia

L. EV Diferenc
Metrica Real Predictor ia
Consumo 63,0 o
Total % 65.1 % +2.1

La herramienta predijo un consumo ligeramente mas conservador (+2.1 %), lo
que otorga un margen de seguridad apropiado para el conductor.

.. Conclusiones Principales
« [7 283.1 km en condiciones reales de topografia y trafico complejo.

e [4 Error acumulado de 2.1 %. Al probar el trayecto con estilo de
conduccion ECO - Conservador, se lograra un consumo de 63.3
%, solo 0.3 % mas alto que el obtenido en la realidad. Puesto que
el trayecto fue de alto trafico, es muy probable que el estilo de
conduccién que mejor represente esta condicién sea modo 1-ECO, en
donde no hay oportunidad de realizar sobrepasos o trayectos de alta
velocidad sostenida.

« [74 La proyeccidn de la aplicacién en montafia se comporté de forma
muy similar a la bateria real del vehiculo.



